Stadt Brandenburg an der Havel
DER OBERBURGERMEISTER

Stadt Brandenburg an der Havel - 14767 Brandenbﬁrg an der Havel

An die Mitglieder
der Stadtverordnetenversammliung
der Stadt Brandenburg an der Havel

SVV Anfrage Nr. 190/2019 der Fraktion Die Linke
zu klimapolitischen Zielsetzungen der Stadt -

Sehr geehrte Damen uhd Herre‘n,
lhre Anfrage vom 26.06. 2019 beantworte ich wie folgt':

»Wie den Medien zu entnehmen ist, gehen deutschlandweit Kommunen im
Klimaschutz als gutes Beispiel voran: Sie diskutieren Klimaschutzziele, gehen
Selbstverpflichtungen zur Minderung ihrer Treibhausgasemissionen ein und
erstellen Klimaschutzkonzepte. Léingst wird Klimaschutz nicht mehr nur als
Herausforderung, sondern auch als Chance begriffen, dauerhaft Energiekosten
zu senken und so den Finanzhaushalt zu entlasten.”

Die Stadt Brandenburg an der Havel macht hier keine Ausnahme. Das
Klimaschutzkonzept der Stadt wurde im Jahr 2016 unter &ffentlicher
Beteiligung erarbeitet und im Marz 2017 per Beschluss 022/2017 als
Handlungsgrundlage flr die Verwaltung beschlossen. Seither verfolgt
die Verwaltung den Handlungsauftrag, in insgesamt acht Handlungsfel-
dern maBgebliche Fortschritte in der Vermeidung von CO2 Emissionen
zu erzielen. Zum Bearbeitungsstand nach einzelnen Handiungsfeldern
des integrierten Klimaschutz- und Energiekonzepts verweise ich auch
auf meine Antwort zur Anfrage 266/2018. Die Stadt macht dabei im
Rahmen des haushalterisch Moglichen von Forderangeboten des Lan-
des und des Bundes Gebrauch. ‘

Der Handlungsspielraum der Stadt erstreckt sich auf insgesamt drei
sehr verschiedene Tatigkeitsbereiche: 1.) EnergiesparmaBnahmen im
Zusammenhang mit der eigenen Tatigkeit der Stadtverwaltung und ih-
ren unmittelbaren Zustandigkeiten, 2.) Offentliche InfrastrukturmaR-
nahmen sowie 3.) Koordinierung und Beratung Dritter, darunter private
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Bauherren aber auch-Abstimmungen mit Wohnungsunternehmen.

Dabei spielen die klimapolitischen Zielsetzungen selbst eine ebenso grolRe Rolle wie deren
wirtschaftliche Umsetzbarkeit. Okonomisch tragfihigen Projekten wird dabei unbedingt
der Vorzug vor zwar wiinschenswerten, aber nicht wirtschaftlich tragfahigen Projekten
eingerdumt. Manchmal l3sst sich die Rentabilitit auch nur tiber eine Férderung herstellen.

Welche Diskussionsrunden/ Gremien gibt es akfue" innerhalb der Stadtverwaltung, die sich
mit dieser Thematik beschdiftigen?

Zu den aktuellen, aus den Handlungsfeldern des Klimaschutzkonzeptes abgeleiteten Pro-
jekten gibt es unterschiedliche Abstimmungsmechanismen mit jeweils sehr konkreten
Zielsetzungen. Diese (iberschneiden sich z.T. in der personellen Zusammensetzung,
Hauptakteure sind die Stadtverwaltung mit verschiedenen Dienststellen, die Stadtwerke
sowie Wohnungsunternehmen. Folgende Projektgruppen gibt es aktuell: -

Elektrombbi litatskonzept

Hierzu gibt es ein Steuerungsgremium flir das Gesamtprojekt, in dem alle relevanten Ak-
teure in allerdings langeren Abstanden zusammentreffen. Dazu gehdren verwaltungsseitig
die Fachgruppen StraBen und Briicken (Verkehrsplanung), Stadtentwicklung, StraRenver-
kehrsbehérde, Verwaltungsdienste, Tourismus und Stadtmarketing sowie die Stadtwerke
Brandenburg StWB und der Auftragnehmer Mobilitatswerk GmbH.

Das Elektromobilitdtskonzept ist ein, durch die ILB aus EU Mitteln des RENplus Pro-
gramms gefdrdertes Projekt. Es wurde Ende 2018 beauftragt und wird im 3. Quartal 2019
abgeschlossen. Hauptthemen sind die Elektrifizierung individueller Mobilitdt sowie die da-
fir erforderliche Ladeinfrastruktur. Auch im 6ffentlichen Mobilititssektor spielt die Elekt-
rifizierung eine Rolle genauso wie fiir den Wirtschaftsverkehr, die Paketlogistik und mog-
licherweise deren Biindelung. Und schlieRlich werden im Rahmen dieses Konzepts die
Konsequenzen der Elektrifizierung des Mobilitdtssektors fiir lokale Elektrizitdtsnetze ab-
geschatzt.

Ladeinfrastruktur

Eine erste Grundausstattung mit 15 Ladesaulen und 30 Ladepunkten wurde zwischen den
Akteuren - Verkehrsplanung, Stadtentwicklung und Stadtwerken - abgestimmt. Fiir die
Umsetzung dieses Konzepts wurde durch die Stadtwerke ein Foérderantrag auf EU-Mittel
aus dem RENplus Programm gestellt. Die Umsetzung wird voraussichtlich noch 2019 be-
gonnen und 2020 abgeschlossen.

Elektromobilitdt und Wohnungsunternehmen

Der sehr hohe Anteil von Mieterhaushalten in der Stadt Brandenburg erfordert die Mit-
wirkung der Wohnungsunternehmen bei der Bereitstellung weiterer Ladeinfrastruktur.
Private Grundstlickseigentlimer installieren Lademdglichkeiten in der Regel mit dem Kauf
des ersten Elektroautos. Mieterhaushalte haben diese Moglichkeit nicht und zugleich ist
es unmoglich, fur alie Mieterhaushalte 6ffentliche Ladeinfrastruktur vorzuhalten. Einzelne
Wohnungsunternehmen haben bereits ihre Bereitschaft erklart, zunichst in der Einfiih-
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rungsphase fir Elektromobilitdt durch Bereitstellung von Stellpldtzen oder finanziellen
Mitteln mitzuwirken und die spatere Mitwirkung vom Erfolg der MaBnahmen abhingig zu
machen, '

Offentliche Fahrzeugflotten und Carsharing

Hier laufen verschiedene Entwicklungslinien zusammen. Einerseits ist die Blindelung von
Beschaffung und Betrieb des 6ffentlichen Fuhrparks bei der Stadtverwaltung und ihrer
angegliederten Unternehmen bei gleichzeitiger Umstellung auf Elektroantrieb ein zentra-
les Thema. Andererseits wurde bereits bei der Vorbereitung des Elektromobilitatskon-
zepts die Idee formuliert, &ffentliche Fuhrparks der Offentlichkeit im Wege des Carsharing
zuginglich zu machen, wenn die Fahrzeuge nach Dienstschluss und am Wochenende
nicht genutzt werden. Kernidee war es, Blirgern die Méglichkeit zu geben, Elektroautos
auszuprobieren, um sich ggf. spater selbst eins zu kaufen. Wesentliche weitere Zielset-
zungen sind Kostensenkungen fiir die Stadt und die Erméglichung bedarfsgerechter Mobi-
litat fir die Burger der Stadt. Den Autobesatz in der Stadt niedrig zu halten und besten-
falls weiter zu reduzieren, ist das Ziel der Stadtentwicklung.

Lichtkonzept

StralBenbeleuchtung ist ein wichtiger Kostenfaktor im Aufgabenportfolio der Stadt und
zugleich ein maf3geblicher Sicherheitsfaktor, Gleichzeitig bestimmt das Licht im &ffentli-
chen Raum tiber die Wahrnehmung der Stadt.

Mit dem Lichtkonzept erarbeitet die Verwaltung einen Fahrplan zur Uberholung der in-
zwischen technisch und tatsachlich Uberalterten Lichtanlage. Der Abschluss des Projekts

~ wird noch in 2019 erwartet. Da die zentralen Erkenntnisse tiber den Umfang erzielbarer
Einsparungen bereits vorliegen und der daflir notwendige Aufwand bekannt ist, beabsich-
tigt die Verwaltung noch im dritten Quartal Mittel im Umfang von 240.000 € aus dem
RENplus Programm des Landes fiir Teiltiberholung der Stadtbeleuchtung in 2020 zu bean-
tragen. Das Projekt ist haushalterisch untersetzt. Auch das Lichtkonzept selbst wird im
Rahmen dieses Programms zu 80 % aus EU-Mitteln geférdert.

Welche klimapolitischen Ziele hat sich die Stadtverwaltung selbstverpflichtend gesteckt und
wo/ wie sind diese dokumentiert? (Bitte mit Hinweis auf genaue Quelle zur Datenbeschaf-

fung)?

Die klimapolitischen Zielsetzungen der Stadt Brandenburg an der Havel sind im integrier-
ten Klimaschutz- und Energiekonzept ab Seite 101 detailliert ausformuliert. Das Klima-
schutzkonzept ist ebenso wie der SVV-Beschluss {iber den nachfolgenden Link 6ffentlich
auf der website der Stadt erreichbar:

https://www.stadt- : ’
brandenburg.de/leben/stadtplanung/klimaschutz/klimaschutzkonzept/
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3. Wieviel CO2 wird durch die Kommune jc'ihrlich verursacht (wenn bisher erhoben) und auf wie-
viel soll dieser Wert gesenkt werden?

pro Einviohegr 13175

Im letzten Bilanzjahr des Klimaschutzkonzepts 2014 wurden ot
in der Stadt Brandenburg 471.433 Tonnen CO, emittiert. In
dieser Emissionssumme sind nicht diejenigen Emissionen § soom | ofinuohng ot
von Anlagen enthalten, die dem europdischen Emissions-
handel unterfallen (sog. EU-ETS Anlagen). Sie werden der

Bundesbilanz zugerechnet. In Brandenburg an der Havel be- T — ”“;“‘ m“;g“gf“;w

trifft dies drei Anlagen: das Stahlwerk, das Bahnstromkraft- | s s T
werk Kirchméser und das Kraftwerk Upstallstra3e. Sie allein

W Virtschaf 133035 12103 i

~ emittierten im Bilanzjahr 2014 453.558 Tonnen CO; ~ fast s comemmmusm i e s o

genau soviel, wie die ganze Ubrige Stadt - und fiihrten folg-
lich fast zu einer Verdoppelung der pro-Person-Emissionen von 6,6 Tonnen auf 13 Ton-
nen jahrlich. Das Bundesmittel war im selben Jahr knapp unter 10 Tonnen pro Person.

Die Zielsetzungen der Stadt Brandenburg an der Havel orientieren sich am europaischen
Rahmen und natUrlich an den Zielsetzungen der Bundesregierung, bis 2050 eine Emissi-
onsminderung um mindestens 80 % zu erzielen, idealer Weise aber 95 % - im Vergleich zu
1990. Fiir die Stadt Brandenburg an der Havel liegen keine zuverlassigen Emissionswerte
fur 1990 vor, Sie diirften grob (iberschligig bei weit oberhalb von 600.000 t p.a. gelegen
haben. Ein Zielszenario, dass Gesamtemissionen in der GréBenordnung von rund 120,000
t p.a. (ohne EU-ETS Anlagen) vorsieht, kann daher als plausibel angesehen werden und ist
groenordnungsmaRig im Einklang mit der Zielsetzung der Stadt, bis 2050 eine CO, Emis-
sion von ca. 1,7 t pro Person zu erreichen (KSK, Seite 79).

4. Wie werden diese spezifischen Ziele umgesetzt?

Die Globalziele zur Emissionsminderung entziehen sich leider einer direkten ,Umsetzung*
durch die Stadt, denn es reicht nicht aus, eine Reihe von Investitionsvorhaben zu definie-
ren, um diese Ziele zu erreichen. Die Stadtverwaltung selbst verursacht durch ihre Ge-
schaftstitigkeit nur ca. 1 % der Gesamtemissionen der Stadt. Nur innerhalb dieses einen
Prozents gibt es eine unmittelbare und direkte Zustandigkeit der Stadtverwaltung. Inner-
halb dieser direkten Verantwortung sind wiederum zwei (kostenintensive) Handlungsfel-
der erkennbar, ndmlich die 6ffentliche Beleuchtung und der Betrieb 6ffentlicher Gebaude.

Im groBen Zusammenhang kénnen zwei inhaltliche Schwerpunkte identifiziert werden:

a. Hauptbestandteil jeglicher Emissionsminderungsstrategie ist die Reduzierung des
Energieverbrauchs.

b. Der zweite Schwerpunkt ist die méglichst weitgehende Bereitstellung des verblei-
benden Energiebedarfs-aus erneuerbaren Quellen. '

Wiirde der Energieverbrauch halbiert und der verbleibende Bedarf zu mindestens der
Halfte aus erneuerbaren Energien gedeckt, ware das Ziel fast erreicht.
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Insbesondere der zweite Schwerpunkt ist jedoch eine Leistung, die innerhalb des liberort-
lichen Energiesystems erbracht werden muss, z.B. durch weitere Erhéhung des Wind-
stromanteils oder durch Nutzung industrieller Abwirme in Wirmenetzen.

So wird das Projekt der Stadtwerke, Abwarme aus der Miillverbrennungsanlage Premnitz
ins értliche Fernwirmenetz einzuspeisen allein eine Minderung um fast 15 % bewirken,
bzw. die pro-Person-Emissionen um fast eine Tonne senken. Das wire ein sehr substanzi-
~ eller Beitrag zur Emissionsminderung in Brandenburg an der Havel. Hier kann die Stadt als
Hauptgesellschafter ihrer Stadtwerke an den notwendigen Umstellungsprozessen im Be-
reich der Infrastrukturbereitstellung mageblich mitwirken.

" In ihrer eigenen Zustandigkeit und als Hauptgesellschafter der Stadtwerke macht die
Stadt grof3e Fortschritte bei der Emissionsminderung. Inzwischen wird an die Haushalte
nur noch emissionsfreier Strom geliefert.

Klimapolitisch und zugleich wirtschaftlich sehr erfolgreich ist auch das Projekt ,unterbre-
chungsfreie Spannungsversorgung des Rechenzentrums der Stadt (USV)“ verlaufen. Um-
gangssprachlich als ,,Notstromversofgung“ bezeichnet, dient eine USV der Aufrechterhal-
tung des Betriebes kritischer Prozesse im Rechenzentrum bei Stromausfall. Der Zuwen-
dungsbescheid fiir das Projekt wurde inzwischen durch den Projekttrager Jilich (Pt)) er-
teilt. Durch die Erneuerung der USV wird deren Stromverbrauch ebenso, wie der Kithlbe-
darf um fast 2/3 gesenkt (genau 64,5 %), CO2 Emissionen von ca. 10 Tonnen jihrlich
vermieden und Betriebskosten i.H. von ca. 5.000 € jahrlich eingespart. Die Gesamtkosten -
betragen gerundet 27.700 €, die Férderung 50 % davon. |

Schwieriger gestaltet sich die Reduzierung von CO, Emissionen in solchen Feldern, in de-
nen keine direkte Zustandigkeit besteht. Im Bereich der privaten Gebiude wird die ener-
getische Sanierung mit gro3er Wahrscheinlichkeit langsamer voranschreiten, als von der
Bundesregierung erwiinscht, weil die Sanierungsgeschwindigkeit in den vergangenen 25
Jahren mit durchschnittlich 3 % p.a. sehr hoch war. Der Gebiudebestand ist praktisch
jetzt durchsaniert. Insoweit ist es wenig plausibel, eine weiterhin hohe Sanierungsquote
bis 2050 zu erwarten.

Dessen ungeachtet werden in der Bauverwaltung Beratungsgesprache mit Bauherrn ge-
fihrt, um die Forder- und Finanzierungsmoglichkeiten des bafa und der KfW vorzustellen.
Forderkredite und direkte Projektférderung sind Giberzeugende Argumente, private Inves-
titionsentscheidungen zu Gunsten nachhaltiger und klimavertraglicher Gebiudesanierung
zu treffen. Die Beratungskontakte werden von Dienststellen mit Erstkontakt zu Bauherren
an den Klimaschutzbeauftragten vermittelt.

Das bundesweit problemétischste Handlungsfeld bleibt der Mobilitidtssektor, der bisher
keinen erkennbaren Beitrag zur Emissionsminderung geleistet hat. Die jetzt beginnende
Elektrifizierung wird das mittelfristig d&ndern, zusétzlich missen aber ganz grundsatzliche
Verdnderungen des Mobilitdtssektors - sehr eindeutige Férderung und Bevorzugung der
Verkehrstrager des Mobilitdtsverbundes - zu einer beschleunigten Emissionsminderung
beitragen. Das kénnen Carsharingmodelle sein, Bevorzugung des 6ffentlichen Nahver- -
kehrs, Verbesserungen im Radverkehrsnetz (auch dessen Beschattung), aber auch bei-
spielsweise Durchfahrtbeschrankungen fiir die Innenstadt sind vorstellbare MaRnahmen.
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Jede MaRnahme, die zu einer Verlagerung auf klimavertragliche Verkehrstrager beitragt,
reduziert zugleich klimaschédliche Emissionen.

Welche Fordermittel werden dazu eingesetzt?

Férdermittel bestehen insbesondere aus Bundesmitteln nach der sog. Kommunalrichtlinie
und aus EU-Mitteln aus dem Landesprogramm RENplus. Mittel aus der RENplus Richtlinie
werden aufgrund der besseren Konditionen bevorzugt. Sofern jedoch Bundesmittel fir ei-
nen bestimmten Férderzweck zur Verfligung stehen, missen diese vorrangig genutzt
werden.
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